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An alle

Porsche~Kundendienstwerkstitten
(In- und Ausland)

RUNDSCHREIBEN DER KUNDENDIENSTABTEILUNG Nr. F 6/69 Inland
Nr. F 6/69 Ausland

Betr. . Fahrzeuge "Modell 70"
Fahrzeug Typ. 911 T, 911 E, 911 S
Motor Typ: 911 T-C, 911 E-C, 911 s-C
Einsatztermin: 1.9.1969

Ab dem Modelljahr 1970 werden die obengenannten Fahrzeugtypen mit
2,2 1 Motoren ausgeriistet. Das Fahrzeug Typ 912 wird nicht mehr
gefertigt.

Die Coupé-Ausfihrung des Fahrzeugs Typ 911 S wird serienm&ssig mit
vereinfachter Ausstattung hergestellt. Diese Fahrzeuge haben keine
Motorheizung und kein dreistufiges Frischluftgeblise, dafiir eine
benzinelektrische Fremdheizung. Auf Sonderwunsch ist das Coupé 911 §
mit einer Mehrausstattung erh&ltlich. Mit dieser Mehrausstattung
entspricht das Fahrzeug ausstattungsmissig dem Typ 911 E.

Die wesentlichen Anderungen, Neuerungen, technischen Daten und Re-
paraturhinweise enthilt die beiliegende "Kundendienst-Information
Modell 70".

Fiir die Fahrzeuge "Modell 70" wurden neue Fahrgestell-, Motor- und
Getriebenummern-Serien festgelegt.

Mit diesem Rundschreiben erhalten Sie eine Aufstellung der neuen
Nummernserien mit Aufschliisselung.

Anlagen F. Porsche KG
1.0
PRINTED IN GERMANY Kirchmann

S-Zuffenhausen.
28. August 1969

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des Werkes.

0325-01-40000-04-69-M




Anlage zum Rundschreiben

Fahrgestell-, Motor- und

Nr. F 6/69 In- und Ausland.

Getriebenummern-Serien fiir Modell 70

Nummernbereich:

911 0 10 0001 -
911 O 11 0001 -
911 0 12 0001 -

10
11
12

911
911
911

20
21
22

0001
0001
0001

20
21
22

911
911

30
31

0001
0001

911
911

30
31

Fahrgestell

Fahrzeug Typ:

9999
9999
9999

211
911
211

T Coupé KW Porsche
T targa
T Coupé

KW Karmann

9999
9999
9999

911
911
911

E Coupé KW Porsche
E targa

E Coupé KW Karmann

9999
9999

o011
91l

S Coupé KW Porsche

S targa

Aufbau der Fahrgestellnummern

XXX

/

Typenreihe

X X X XXXX

Z&hlnummer
0001 - 9999

Schliissel=-

zahl f£. Motor
Normal
T-C 2,2 1
E-C 2,2 1
S-Cc 2,2 1

Letze Ziffer der
Modelljahrbezeich-

nung
0 = 1970
1l = 1971

0325-01-40000-04-69-M

Schlisselzahl fir
Karosserie

(o] Coupé KW Porsche
p ! targa

2 KW Karmann




Motor

Nummernbereich: Motor Typ: Hinweis:
intern amtlich
6 1 0 0001 3 911/03 911 T-C

1 0 3001 911/06 911 T-C Sportomatic-Aus-
fiihrung

1 0 5001 911/07 911 T-C mit Abgasentgif-
tung (USA)

0 8001 911/08 911 T-C mit Abgasentgif-
tung und Sporto-
matic (USA)

911/01

911/04 Sportomatic-Aus-
fiihrung

911/02

Aufbau der Motornummern

X X X

mx\
Zylinderzahl Z&dhlnummer
6 = 6-Zylinder- 1. Ziffer kann
motor noch zur weite-

ren Unterschei-
dung herangezo-
gen werden.

Motor Typ Letzte Ziffer der
O = Normal Modell jahrbe-

1= TeC 2,2 1 zeichnung

2 = E-C 2,21 0 = 1970

3 =58-C2,21 1 =1971

0325-01-40000-04-69-M




Getriebe

Nummernbereich: Fahrzeug Typ: Getriebe Typ:

0 0001 7 911 T 911/00
0 0001 7 911 911/01
0001 72 911 905/20

911 911/80)

911 911/81)

911 911/82)Sonderge-
911 911/83) triene
911 911/84)

911 5-Gang-)
911 4-Gang-)

Aufbau der Getriebenummern
X X

Getriebe fir Zihlnummer
7 = 6-2Zylinder- , l. und 2. Ziffer
motor kann noch zur
weiteren Unter-
scheidung heran-
gezogen werden.

Getriebe Letzte Ziffer
O = 4-Gang Normal der Modelljahr-
l = 5-Gang Normal bezeichnung

2 = 4-Gang Sportomatic 0 = 1970
3
4

= 5-Gang Sondergetriebe 1= 1971
= 4-Gang Sondergetriebe

0325-01-40000-04-69-M




PORSC—IE=

An alle
Porsche-Kundendienstwerkstitten
(In- und Ausland)

Betr.: Rundschreiben der Kundendienstabteilung F 6/69 mit
"Kundendienst-Information Modell 70"

Bei der Erstellung der Informationsmappe "Modell 70" hat
leider auch der Druckfehlerteufel mitgearbeitet. Wir bit-
ten Sie daher, in der Information folgendes nachzutragen
bzw. zu korrigieren:

Auf Seite 6 in der Spalte "Benennung" zweite Zeile von un-
ten

statt "70" ey S
und nach Drosselklappenwinkel "im 3. Gang".

Auf Seite 7 unter Punkt "Ziindkerzen" in Spalte 911 E-C und
911 s-C:

BERU 265/14/3P Cgmjypz
BOSCH W 265 P 21 w:/?/ﬁl'

Auf Seite 37 im Absatz 2 und auf Seite 39 im Absatz 3

statt "um 50 mm verl&ngert"
"um 20 mm nach hinten verl&ngert"

Im Wartungsdienstplan auf Seite 61:
Der Arbeitspunkt 5 muss schon beim
GW 500 - 1000 km

durchgefiihrt werden, die Arbeitspunkte 6 und 7 entfallen
beim GW 500 - 1000 km.

Auf Seite 62:
Der Arbeitspunkt 8 muss schon beim
GW 500 = 1000 km

durchgefiihrt werden, der Arbeitspunkt 11 entfdllt beim
GW 500 - 1000 km.

Vielen Dank.

S-Zuffenhausen, Dr.Ing.h.c. F.Porsche KG

den 29, Sept. 1969 -Kundendienst-
Technische Abteilung

ABOBA AT S/ AA 4949 8
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Erlduterung zu den Anderungen am Motor 911 Modell 70

KURBELGEHAUSE

Lagerung der Zwischenwelle
im Kurbelgehduse auBen und
innen in geteilten Leicht-
metall-Lagerschalen,

(8. Bild xy:

Neu hinzu kommt Lager innen,
E-Nr. 901.101.135.00.

Laufspiel der Zwischenwelle
= 0,030 - 0,084 mm. 1

lber- oder UntermaBlager sind nicht vorgesehen.

Das Axialspiel der Zwischenwelle ist durch das &duBere Bund-

lager wie bisher gegeben.

HINWEIS:

Die Verwendung des neuen Kurbelgeh&duses fiir dltere Motortypen
ist in Verbindung mit dem Lager innen, E-Nr. 901.101.135.00,
mdglich.

PLEUEL

Die Pleuel der 2,2 1 Motoren
sind am PleuelfuB verstidrkt,
(s. Bild 2). Die Pleuel-
schrauben wurden auf 73 mm
verldngert (frither 65 mm).
Die Pleuel dirfen nur unter
Verwendung der neuen Pleuel-
muttern mit der

E=N¥: 901:103:171.00

(friher 901.103.176.00) ver- 2
schraubt werden.

Kennzeichnung der neuen Pleuelmuttern stirnseitig gestempelt.

Anzugsdrehmoment = 5 mkp

8



Pleuel fiir 911T=C und 911E-C E~Nr. 911.103.013.00
Pleuel fiir 911S-C (teniferbehandelt) E-Nr. 911.103.013.10

Die Pleuel werden filir Ersatzteilzwecke zu einem spdteren Zeit-

punkt in Gewichtstoleranzgruppen eingeteilt.
HINWEIS:

Der Einbau der neuen verstdrkten Pleuel in 2,0 1 Motoren ist

aus Platzgriinden nicht mdglich.

KOLBEN / ZYLINDER

Nenn @ = 84,0 mm
(1. UbermaBR 84,5 mm)

Die Zylinder sind enger ver-
rippt und am ZylinderfuR
wegen der verstdrkten Pleuel

gekiirzt.

Auf der Zylinder-Oberseite
ist eine Nut eingestochen
(s. Bild 3), in der die neue 3
seitengleiche Zylinderkopfdichtung, E-Nr. 908.104.391.00, ein-
Zzulegen ist.

Die ZylinderfuBdichtung bleibt unveridndert.

ZWISCHENWELLE

Mit Serienanlauf Modell 70 wird noch die bisher verwendete
Zwischenwelle eingebaut. Zu einem spidteren Zeitpunkt setzt

eine gednderte Zwischenwelle, E-Nr. 911.105.014.00 (Gr&BRen-
ordnung "O") bzw. 911.105.014.10 (Gr&Benordnung "1") ein.

Diese unterscheidet sich nur in der Verschraubung des Zwischen-

wellenrades.

Das Zwischenwellenrad wird
mit 6 PaBschrauben,

E~Nr. 911.105.131.00; ver=
schraubt und mit Blechsiche-

rungen gesichert (s. Bild 4).

Anzugsdrehmoment = 2,5 mkp




HINWEIS:

Diese neue Zwischenwelle kann auch in frilhere Motortypen ein-

gebaut werden.

ZYLINDERKOPF

Die Zylinderkdpfe der 2,2 1
Motoren wurden an der Sitz-
fldche der Zylinder gedndert
(s. Bild 5).

Die EinlaB- und AuslaBventile
haben filir alle Motortypen je-

weils die gleichen Abmessungen.

(s. Technische Daten)

Der Zylinderkopf des Motors 5
911S-C unterscheidet sich

durch einen gr&Beren Ansaug-

und AuslaBkanal.

Zylinderkopf komplett, mit Stiftschrauben

und Ventilen vormontiert, einbaufertig

911T=C E-Nr. 911.104.006.00
911E-C E-Nr. 911.104.007.00
9118-C E-Nr. 911.104.008.00

10



S3Uoax ua2z3inis3INIZISH ¥ bunaxsbuptasausqenN ¢z
S3YOa1 Ua3UTY YoaTgid9pqy ¢ TTo3x9q0-sbunaynzyaint 1

YWHHOS

(p=1 *sod ‘ewayds °s)

*3a9puEpab usTTejzneg USHTUTS UT USIOJIOW T g‘z uap ue apanm bunayniijng axaqo a1d

DONNYHAJALJINT HIHIO

11



Durch einen getrennt am Luftfiilhrungs-Oberteil (s. Schema, Pos. 1)
gefiihrten Kanal wird der Olkiihler von oben zusdtzlich mit Kiihl-

luft versorgt.

Zwei auf der Nabenverldngerung (s. Schema, Pos. 2) befestigte
schaufelfdrmige Leisten sorgen fiir eine gleichmdBige Vertei-
lung der Kiihlluft auf alle sechs Zylinder.

Ein im rechten hinteren Abdeckblech befestigter Heizluft-
stutzen (Kunststoff) (s. Schema, Pos. 3 und 4) ragt so weit in
das Luftfiihrungsgehduse ein, daB in verstdrktem MaBe dem rech-

ten Motorheizungskanal Luft zugefiihrt wird.

zusammenfassend ergeben sich durch die gednderte Luftfihrung

folgende Vorteile:

a) ca. 15 % bessere Olkiihlung,

b) gleichmdssigere Beaufschlagung der einzelnen Zylinder mit
Kihlluft,

c) gleichmdssigere Verteilung der flir die Motorheizung n&étigen
Heizluft.

HINWEIS:

Durch die neue geschlossene Form des Luftfiihrungsoberteiles
ist der Ausbau des Olkiihlers bei eingebautem Motor nicht

m&glich.

Es setzt demndchst ein im Bereich des Olkiihlers geteiltes

Luftfihrungs-Oberteil ein.

An allen Luftfiihrungs-Oberteilen ist je ein SchlauchanschluB-
Stutzen aufgebaut. Dieser ist bei den Motortypen 911T-C,
911E-C und 911S-C (Europa-Ausfilhrung), mit dem Gummistopfen,
E-Nr. 911.108.291.00, verschlossen.

Bei allen Fahrzeugtypen USA-Ausfiihrung ist an dieser Stelle
ein Luftschlauch angeschlossen, der zum Aktivkohlebehdlter
der Kraftstoff-Tankentliiftung fiihrt.

(s. Beschreibung Tankentliiftung fiir USA-Ausfiihrung)

12



Links neben dem SchlauchanschluBfstutzen ist im Luftfiihrungs-
Oberteil eine Bohrung. Diese dient als Zugang zur Leerlauf-
Einstellschraube an der Einspritzpumpe. Diese Bohrung mufB, um
Kiihlluftverluste zu vermeiden, bei Inbetriebnahme des Fahr-
zeuges mit dem Kunststoff-Stopfen, E-Nr. 999.703.056.40, ver-

schlossen werden.

KRAFTSTOFFORDERUNG 911T Modell 70

Die Fahrzeugtypen 911T Modell 70 sind mit einer Kraftstoff-
pumpe (Rollenzellenpumpe) E-Nr. 911.608.107.00 ausgeriistet.

Sie arbeitet im Prinzip gleich wie an den Fahrzeugtypen
911E-C und 911S-C mit Benzineinspritzung und unterscheidet

sich duBerlich nur durch einen blauen Farbpunkt am Pumpen-

gehduse.
Stromaufnahme 2,5 Amp. bei 12 Vv
Fordermenge 80 1/h
Betriebsdruck 0,3 atili
Einbaulage waagrecht
(mit Flachsteckanschluf nach unten)

KRAFTSTOFFBEHALTER

9117T: - 811E: 9118 9115

mit Serienausst. mit Mehrausst.

Serienausstattung 62 1 62 1 110 1 62 1
Sonderwunsch — x 90 1 == X 90 L

X = nur in Verbindung mit Federbeinen.

13
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ZENITH - DREIFACH - VERGASER

Allgemeines

Alle Motoren 911T-C sind mit obengenannten Fallstromvergasern

ausgeriistet.

911T-C (Europa-Ausfiihrung) Vergaser links E-Nr. 911.108.121.00
Vergaser rechts E-Nr. 911.108.122.00

911T-C (USA-Ausfiihrung) Vergaser links E-Nr. 911.108.123.00
Vergaser rechts E-Nr. 911.108.124.00

BESCHREIBUNG DER VERGASER

Allgemeines

Der Zenith-Vergaser 40 TIN ist ein Dreifach-Fallstromvergaser.
Die strdmungsglinstigen groBen Mischkammerquerschnitte erlauben
sehr hohe Gemischdurchs&dtze, wie sie von Motoren mit sport-

lichem Charakter gefordert werden.

Die besonderen Merkmale dieses Vergasertyps:

Drei Mischkammern und zwei Schwimmerkammern sind in einem Ge-
hduseblock vereinigt. Jede der Mischkammern besitzt ein eige-

nes Beschleunigersystem.

Die Drosselklappenwellen sind durch Kupplungen miteinander
verbunden. An dem einen Ende der Wellenachse ist der Drossel-
klappenhebel befestigt, der gleichzeitig mit seiner Kurven-
bahn die Beschleunigerpumpen {iber eine Welle betdtigt. Auf
dem anderen Ende ist ein Hebel mit einer Riickdrehfeder ange-
bracht.

Die Beschleunigerpumpen kodnnen unabhdngig voneinander {iiber
Einstellschrauben justiert werden.

15



SCHEMA
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17 16 15 13 11 10 9
1 Einlauftrichter 10 Doppelschwimmer
2 Schwimmerkammer-Beliiftungsrohr 11 Anlaufscheibe
3 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 12 Kupplung
4 Schwimmerkammer-Belliftungsrohr 13 Hauptdiisentréger
5 Riickzugsfeder 14 Kupplung
6 Pumpenhebel mit Rolle 15 Hauptdilise
7 Leerlaufeinstellschraube 16 Drosselklappe
8 Wellscheibe 17 Riickdrehfeder
9 Drosselklappenwelle 18 Lufttrichter
19 Haltefeder fiir Vorzerstéuber
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LEERLAUF
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1 Hauptdilisentrdger 7 Umluftregqulierschraube
2 Doppelschwimmer 8 Drosselklappe
3 Kraftstoff-ZufluB 9 Leerlaufgemisch-Regulierschraube
4 Schwimmernadelventil 10 VerschluBschraube
5 Schwimmerkammer 11 Leerlaufdiise
6 Hauptdiise 12 Leerlaufluft-Bohrung

Jede Mischkammer besitzt ein eigenes Leerlaufsystem. Der
Kraftstoff fiir den Leerlauf wird aus dem Hauptdiisensystem
(abhdngiger Leerlauf) entnommen. Er wird von der Leerlauf-
diise dosiert und mit der liber die fest eingepresste Leer-
laufluftdiise angesaugten Luft zu einer Emulsion vermischt.
Diese Leerlauf-Emulsion gelangt an eine Bohrung unterhalb
der geschlossenen Drosselklappe. Der Querschnitt der Bohrung
wird durch die Leerlauf-Gemischregulierschraube bestimmt.
Mit der durch den Drosselklappenspalt angesaugten Luft wird

die Leerlauf-Emulsion zum Leerlauf-CGemisch aufbereitet.

17



Die oberhalb der geschlossenen Drosselklappe liegenden Bypass-
bohrungen kommen erst zur Wirkung, wenn die Drosselklappe ge-
6ffnet wird. Sie verbessern den Ubergang vom Leerlauf- auf das

Hauptdiisensystem.

UBERGANG
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5 ...... 4 | \3
1 Kraftstoff-ZufluB 5 Leerlaufgemisch-Regulierschraube
2 Hohlschraube 6 Verschlufschraube
3 Hauptdiise 7 Leerlaufdiise

4 Umluft-Regulierschraube 8 Leerlaufluftbohrung
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HAUPTDUSENSYSTEM
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1 Mischrohr 9 Schwimmerkammer
2 Luftkorrekturdiise 10 Hauptdiisentrdger mit
3 Schwimmerkammer-Beliiftungsrohr Hauptdiisen
4 Schwimmerkammer-Beliiftungsrohr 11 Drosselklappe
5 Vorzerstduber 12 Turttricliter
6 Haltefeder 13 Haltefeder
7 Doppelschwimmer 14 Vorzerstduber
8 Drosselklappe

Jede Mischkammer besitzt ein separates Hauptdiisensystem. Da-
bei sind die Hauptdlisen der in Fahrtrichtung vorne liegenden
Mischkammer, der vorne liegenden Schwimmerkammer zugeordnet.
Das Hauptdiisensystem der hinteren Mischkammer wird von der

hinteren Schwimmerkammer versorgt.

19



Durch die Hauptdiise flieft Kraftstoff in den Mischrohrschacht

(Reserve). Im Ruhezustand steht der Kraftstoff in der Schwimmer-

kammer und im Mischrohrschacht gleich hoch. Unter dem EinfluB
des Unterdrucks in der Mischkammer wird Kraftstoff aus dem
Mischrohrschacht iliber den Austrittsarm abgesaugt. Dabei sinkt
der Kraftstoffstand im Mischrohr. Uber die Luftkorrekturdiise
tritt Ausgleichsluft ein, die sich durch die Bohrungen im
Mischrohr mit dem nachflieBenden Kraftstoff zu einer Emulsion
vermengt. Die Luftkorrekturdiise bewirkt, daB die Zusammen-
setzung des Kraftstoff-Luftgemisches iilber den ganzen Drehzahl-
bereich entsprechend den motorischen Erfordernissen korrigiert
wird.

BESCHLEUNIGUNG

‘\‘u
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1 Vorzerstduber 6 Hauptdilisentrdger mit Hauptdise
2 Einspritzrohr 7 Pumpenwelle

3 Luftkorrekturdiise 8 Membranpumpe

4 Mischrohr 9 Drosselklappe

5 Pumpensaugventil geschlossen 10 Austrittsbohrung



Die Beschleunigerpumpe hat die Aufgabe, beim pldtzlichen
Offnen der Drosselklappe Kraftstoff filir den Zeitbereich
bis zum Einsetzen des Hauptdiisensystems zur Verfligung zu

stellen.

Beim Druckhub wird Kraftstoff aus dem Pumpenraum iliber
Bohrungen aus den kalibrierten EinspritzrShrchen in die
Mischkammern gespritzt. Mit dem Schliessen der Drosselklappe
wird der Saughub der Pumpe ausgeldst. Dabei flieBt Kraft-
stoff aus der Schwimmerkammer iiber das Pumpenventil in den

Pumpenraum.

Das Pumpensaugventil verhindert beim Druckhub der Pumpe das
Zurilickfliessen des Kraftstoffes in die Schwimmerkammer. Ein
weiteres Kugelventil im EinspritzrShrchen verhindert beim

Saughub der Pumpe das Einstrdmen von Luft in den Pumpenraum.

Die Ldnge des Pumpenhubes bestimmt die Menge des einspritzen-
den Kraftstoffes.

Durch die Kalibrierung des Einspritzrohres wird die Zeit-

dauer der Einspritzung festgelegt.
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GEMISCHANREICHERUNG

Bei Vollastbetrieb wird liber die Pumpensysteme infolge des
hohen Unterdrucks Kraftstoff abgesaugt.

Der Kraftstoff tritt aus den Einspritzrdhrchen aus und

reichert das Gemisch an.

___(:)_
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1 Einlauftrichter 5 Membranpumpe
2 Vergaserdeckel 6 Kraftstoff-ZuflusB
3 Einspritzrohr 7 Drosselklappe

4 Kugelventil ge&ffnet
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ZUSATZGEMISCHEINRICHTUNG FUR DEN SCHIEBEBETRIEB

Allgemeines

Bei geschlossener Drosselklappe wird im Schiebebetrieb des
Fahrzeuges der Restgasanteil in den Brennrdumen so groB,
daB kein zilindfdhiges Gemisch gebildet wird. Es findet also
keine bzw. nur sehr schlechte Verbrennung statt. Die Folge
sind sehr hohe Werte unverbrannter Kohlenwasserstoffe.

Eine zusdtzliche Einrichtung liefert den einzelnen Zylindern
flir die Phase des Schiebebetriebes eine bestimmte Menge

Frischgas, die eine gute Verbrennung ermdglicht.

Diese Einrichtung besteht aus Zusatzgemischventil, elektro-
magnetischem Ventil und elektronischem Schalter (Drehzahl-

schalter).

Im Schiebebetrieb des Fahrzeuges wird durch den Drehzahl-
schalter das elektromagnetische Ventil bei Drehzahlen iber

ca. 1350 U/min so geschaltet, daB der hohe Saugrohrunter-
druck die Membrane im Mischventil beaufschlagen und das Ventil
Offnen kann. Damit ist der Weg des Zusatzgemisches in die
einzelnen Saugrohre freigegeben. Diese Schaltphase endet bei
Erreichen einer Drehzahl von 1300 U/min. Unterhalb dieser

Drehzahl wird das Leerlaufsystem wirksam.
Beim Offnen der Drosselklappen (Beschleunigen) wird iliber

einen Mikroschalter am Gasgestdnge die Zusatzgemischeinrich-
tung abgeschaltet.
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SCHEMA - Zusatzgemischeinrichtung fiir den Schiebebetrieb

21
20
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16
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7
/
14 13
1 Einlauftrichter 13 Umluft-Regulierschraube
2 Einspritzrohr 14 Verbindungsschlauch
3 Membranpumpe 15 Hohlschraube fir
4 Einstellschraube UnterdruckanschluB
5 VerschluBschraube 16 Mischventil
6 Kraftstoff-ZufluB 17 Regulierschraube fiir
7 Schwimmernadelventil Durchsatzmenge
8 Pumpensaugventil 18 Membrane
9 Doppelschwimmer 19 Regulierschraube fiir Gemisch
10 Abschaltventil 20 Sechskantmutter
11 Unterdruckleitung 21 Gewindebolzen
12 Drosselklappe
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SCHEMA - Zusatzgemischeinrichtung fiir den Schiebebetrieb
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Unterdruckleitung

Strom vom Drehzahl-Schalter
Schwimmerkammer

Kraftstoffdiise fiir Mischventil
Abschaltventil gedffnet,
Unterdruck wirkt

Drosselklappe geschlossen,
Motor schiebt

(o0]

0 @)

e
-
4

Umluft-Regulierschraube

Unterdruckleitung

9 Gemischventil &ffnet sich

10

A
12

durch Unterdruck
Regulierschraube fir
Durchsatzmenge
Reqgulierschraube flir Gemisch

Tauchdiise
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EINSTELLUNG DER ZENITH-DREIFACH-VERGASER 40 TIN

Die Leerlaufeinstellung der Vergaser 40 TIN erfolgt im
Prinzip gleich wie an den bereits bekannten WEBER-DREIFACH-
VERGASERN.

Eine nennenswerte Abweichung ergibt sich in der Grundein-
stellung der Leerlauf-Gemigchregulierschrauben und in der

Einstellung der Einspritzmenge.

1. Grundeinstellung der Leerlauf-Gemischregulierschrauben

= 5 halbe Umdrehungen &ffnen.

2. Einstellung der Beschleunigerpumpen:

HINWEIS:

Die Beschleunigerpumpen sind so ausgebildet, daB nur eine
Einspritzmenge von max. 0,5 bis 0,6 ccm pro Hub eingestellt

werden kann.

a) Einstellschraube (selbstsichernd) am Pumpenhebel so weit
hineindrehen, bis die 3 Betdtigungslaschen auf der Be-

schleunigerpumpenwelle etwa senkrecht stehen.
b) Einstellschrauben der Betdtigungslaschen l&sen.

c) Einstellschrauben fiir die Beschleunigerpumpen der Zylinder
1 und 4 so weit hineindrehen, bis sie den Pumpenst&fel ge-

rade beriihren. Einstellschrauben kontern.

d) Einspritzmenge fiir Zylinder 1 und 4 messen. Ist die Ein-
spritzmenge zu hoch, die Einstellschrauben der Betdtigungs-

laschen entsprechend weiter hineindrehen.
e) Einstellschrauben der ilibrigen Beschleunigerpumpen wie

unter Punkt c) einstellen.

Einspritzmenge nachmessen, ggf. korrigieren.
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EINSTELLUNG DER ZUSATZGEMISCHEINRICHTUNG
(Motor 911T-C USA-Ausfiihrung)

Allgemeines

Voraussetzung fiir eine richtige Einstellung der Zusatzge-

mischeinrichtung ist:

genaue Ziindeinstellung,

betriebswarmer Motor (ca. 80° Oltemperatur) ,
sorgfdltige Leerlaufeinstellung,

Einhaltung der vorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl
(900 + 50 U/min).

Die Gehduse der beiden Zusatz-
gemischventile sind an den
Mischkammern fiir die Zylinder
2 und 5 angebaut. Jedes Zu-
satzgemischventil hat eine
Regulierschraube zum Ein-
stellen der Durchsatzmenge,
(s. Bild 6, Pos. 1)

Mit diesen Regulierschrauben

wird das bereits aufbereitete

Zusatzgemisch dosiert. Am
Vergasergehduse oberhalb der
Zusatzgemischventile befinden
sich je eine Regulierschraube
fiir das Zusatzgemisch,

(s. Bild 6, Pos. 2).

Mit diesen Regulierschrauben wird die Zusammensetzung der An-
teile Luft und Kraftstoff beeinfluBt.

(Drehung links = fetter, Drehung rechts = mager)
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1. Einstellschraube am Mikroschalter so weit hineindrehen,
bis der Schaltpunkt gerade erreicht ist (hSrbares Schalt-

gerdusch) .

2. Kabel vom Drehzahlschalter zum Mikroschalter an der linken
Klemme ("P" am Schaltergehduse) des Mikroschalters ab-

ziehen.

3. Mit einem Kabel die Klemme 30 des Hecksicherungskastens
mit dem freien AnschluB des Mikroschalters verbinden. Die

Zusatzgemischeinrichtung ist zur Uberpriifung eingeschaltet.

4. Motor anlassen (betriebswarm).

HINWEIS:

Durch die eingeschaltete Zusatzgemischanreicherung erhdht sich
die Leerlaufdrehzahl (sogenannte Anhebedrehzahl).

5. Regulierschrauben fiir Durchsatzmenge (am Zusatzgemisch-
ventil) so weit herausdrehen, bis eine Anhebedrehzahl von

ca. 1200 U/min. erreicht ist.

HINWEIS:

ErfahrungsgemdB liegt die Anhebedrehzahl bei Neumotoren durch
den hohen Reibwert niedriger als bei eingelaufenen Motoren.
Wird bei Motoren mit geringer Laufzeit die Anhebedrehzahl von
1200 U/min nicht erreicht, so ist die max. mdgliche Anhebe-

drehzahl anzustreben.

6. Mit einem Unterdruckmessgerdt (Synchrotester oder P235)
den Luftdurchsatz an Zylinder 2 und 5 priifen, ggf. an den
Regulierschrauben filir Luftdurchsatzmenge gleichstellen.
Hat sich dabei die Anhebedrehzahl verdndert, kann diese
durch gleichmdBiges Drehen an beiden Regulierschrauben
wieder erreicht werden. (herausdrehen = hohere Drehzahl,

hineindrehen = niedrigere Drehzahl)
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7. Abgastestgerdt anschliessen und CO-Konzentration messen.
Der CO-Gehalt muB bei einer Anhebedrehzahl von etwa
1200 U/min 3,5 bis 4,5 % betragen.

Liegt der CO-Gehalt nicht innerhalb der angegebenen Werte,
so ist wie folgt vorzugehen:

a) Regulierschrauben filir Zusatzgemisch (oberhalb der Zu-
satzgemischventile) am linken und rechten Vergaser so
weit hineindrehen, bis gerade die Anhebedrehzahl abzu-
sinken beginnt. Dann beide Regulierschrauben 2 bis 3

halbe Umdrehungen herausdrehen.

b) CO-Gehalt durch gleichmdssiges Drehen der Regulier-
schrauben fiir Zusatzgemisch auf die angegebenen Werte
einstellen.

(herausdrehen = fetter, hineindrehen = mager)

c) Synchronisation der Zusatzgemischeinrichtung nachpriifen,

ggf. wie unter Punkt 6. beschrieben, einstellen.

d) Kontrollieren, ob die eingestellte Anhebedrehzahl nach
kurzem Gasgeben wieder erreicht wird. Ist die Anhebe-
drehzahl danach hoher, die Durchsatzmenge durch gleich-
missiges Hineindrehen der beiden Regqulierschrauben an

den Zusatzgemischventilen verringern.

e) Synchronisierung des Vergasers und CO-Gehalt nochmals

iberpriifen.
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Mikroschalter priifen:

a) Ein stromfiihrendes Kabel mit einem elektrischen AnschluB

des Mikroschalters verbinden.
b) Zweiten AnschluB {iber eine Priiflampe mit Masse verbinden.
c) Zindung einschalten und Schalter betdtigen. Beim Nieder-
driicken des Betdtigungsknopfes muf die Priiflampe aufleuch-
ten. Wird der Betdtigungsknopf losgelassen, muB die Priif-

lampe verl&schen.

Gegebenenfalls Mikroschalter erneuern.

Drehzahlschalter priifen:

a) Priiflampe mit Klemme 30 b und Masse verbinden.

b) Motor laufen lassen und Gas geben. Ab ca. 1350 U/min
muB die Priiflampe aufleuchten.

c) Gas wegnehmen, ab ca. 1300 U/min muB die Priiflampe ver-

l6schen.

Gegebenenfalls Drehzahlschalter erneuern.

Elektromagnetisches Ventil priifen:

Stromflihrendes Kabel mit dem elektrischen AnschluB des
Magnetventiles verbinden. Dabei muf ein deutlich hdér-

bares Schaltgerdusch (Ticken) vernehmbar sein.

Gegebenenfalls Magnetventil erneuern.
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TANKENTLUFTUNG USA-AUSFUHRUNG

Alle Fahrzeugtypen 911 Modell 70, die nach USA ausgeliefert
werden, sind mit einer den dortigen Vorschriften entsprechen-

den Tankbeliliftung ausgeriistet.

Die Anlage ist geeignet, in einem geschlossenen System alle

schddlichen Kraftstoffddmpfe aufzunehmen und weitgehendst zu
reaktivieren. Unter Zufilhrung von Friéchluft iber das Motor-
gebldse, werden die Gase durch ein Aktivkohlefilter gefiihrt.

Von dort werden sie zur Luftfilteranlage des Motors weiterge-

leitet und mit der Ansaugluft verbrannt.

1 Ausdehnungsbehdlter 5 Schlauchleitung wvom
2 Entliiftungsbehdlter Luftfihrungs-Oberteil zum
3 Aktivkohlefilter Aktivkohlebehdlter
4 Luftfiihrungs-Oberteil mit 6 Schlauchleitung wvom
SchlauchanschluBstutzen Aktivkohlbehdlter zur
Luftfilteranlage
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BESCHREIBUNG DER KUPPLUNG

Die Fahrzeugtypen 911T, 911E und 911S Modell 70 sind mit einer

Tellerfeder-Kupplung in gezogener Ausfiihrung ausgeriistet.
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Bei der Konstruktion dieser Kupplung wurden neue Wege verfolgt,
um die Bedienungskréfte zu verringern und ein weiches Ein-
kuppeln zu erreichen.

Die in der Druckplatte eingesetzte Tellerfeder wird von der
Ausriickgabel iliber ein Ausriicklager nicht wie iiblich gedriickt

sondern gezogen. Diese Ausfilhrung erfordert eine v8llig neu
gestaltete Seilbetdtigung.
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SCHEMA - Kupplungsbetdtigung

Lage und Befestigung des Kupplungsseilzuges

Das Kupplungsseil ist an der Kupplungspedalwelle mit einem
verstellbaren Gabelstlick eingehdngt. Das Ende des Seilzuges
ist in einem angegossenen Auge am Getriebegehduse unbeweglich
befestigt. Die in der Liénge verstellbare Seilhiille stiitzt
sich an der Tunnelriickwand und der Ausriickgabel ab und ist

in einem Kreisbogen nach oben verlegt. Ein Fiihrungsbiigel ver-
hindert ein seitliches Ausweichen, erlaubt aber die Bewegung

der Seilhiille senkrecht und in Richtung zur Ausriickgabel.

Auskuppeln

Beim Durchtreten des Kupplungspedales wird das Sell gespannt.
Bedingt durch den festen Sitz am Seilende, driickt das Seil

auf die Seilhiille. Diese stilitzt sich an der Tunnelriickwand ab
und weicht in Richtung Kupplungsausriickgabel aus. Dabei glei-
tet die Seilhiille in den Fiihrungen und ndhert sich der ge-

streckten Lage. Das ergibt eine Verldngerung der lichten Wei-
te zwischen Tunnelriickwand und Ausriickgabel um ca. 15 mm, der

Weg, den die Ausrlickgabel zum Ldsen der Kupplung bendtigt.
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Einkuppeln

Wird das Kupplungspedal zurilickgelassen, entspannt sich das

Kupplungsseil. Der Druck auf der Seilhiille 148t nach. Die

Seilhiille geht in den Fiihrungen wieder in ihre Ausgangsstel-

lung zurilick (grdBerer Bogen nach oben), die Kupplung riickt

wieder ein.

Montagehinweise - Kupplungsspiel einstellen

Die ersten Fahrzeugtypen
Modell 70 sind mit einer
starren Kupplungsausriick-
gabel ausgeriistet,

(s. Bild 7).

Bei einem VerschleiB des
Kupplungsbelages von mehr
als 1 mm pro Seite riickt die
gezogene Tellerfeder in der
Druckplatte so weit nach,
daB die Ausrilickgabel am
seitlichen Getriebedeckel
anliegt,

(s. Bild 8).

Ist dies der Fall, so ist die Mitnehmerscheibe zu erneuern,

(s. Montagehinweise - Getriebe abflanschen)
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Mit Einsatz der neuen ver-
stellbaren Ausriickgabel

(s. Bild 9) ist der Aus-
tausch der Mitnehmerscheibe
erst dann erforderlich,

wenn bei Anliegen des
Gabelarmes eine Nachstellung
am Gelenk nicht mehr mdglich

ist.

Verstellbare Ausriickgabel nachstellen:

1.

Kupplung einstellen:

Kontermutter auf der Seilhiille l6sen und Einstellschraube
so weit zurilickdrehen, bis das Kupplungsseil lose wird.

Verstellschraube an der
Ausrlickgabel so weit ver-
drehen, bis vom Gabelhebel
auBen bis zur Seilaufnahme
am Getriebegehduse auBen
(Gabelhebel entgegen der
‘Fahrtrichtung gedriickt)
ein MaB von ca. 83 mm er-
reicht ist,

(s. Bild 10).

1.

Kontermutter auf Seil-
hiille l1l&sen.

Nachstellmutter so ver-
stellen, daB am Kupplungspe-
dal das vorgeschriebene
Spiel (20 - 25 mm) erreicht
wird,

(s. Bild 11),




Kupplungspedal in Pfeilrich-
tung ziehen (s. Bild 12).

3. Kontermutter ohne Ver-
drehen der Nachstell-
mutter auf der Seilhiille

festziehen.

4., Kupplungspedal bei laufen-
dem Motor bis zum Anschlag
durchtreten. Der Riick-
wdrtsgang muB sich ge-

rduschlos einlegen lassen.

ACHTUNG:

Ist der Ausriickweg (ca. 15 mm)
noch nicht erreicht und ein
Nachstellen des Pedalanschla-
ges notwendig, so ist folgen=-
des zu beachten:

Die Seilhiille darf bei durch-
getretenem Kupplungspedal
weder in Strecklage kommen,
noch im Fiihrungsbiigel (seit-
lich am Getriebe) unten auf-
liegen, (s. Bild 13).

Ist dies der Fall, so ist
die Seilldnge am Gabelstiick
entsprechend zu korrigieren,
(s<:Bila 14},
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Montagehinweise - Abflanschen desg Getriebes

An den ersten Fahrzeugen Modell 70 ist eine starre Ausriick-

gabel eingebaut. Es ist folgendes zu beachten:

Bei einem VerschleiB des Kupplungsbelages von mehr als 1 mm

pro Belaghdlfte kommt die Ausriickgabel am seitlichen Getriebe-

deckel auf Anlage. Dadurch verklemmt sich das Ausriicklager

hinter der Ausrilickgabel, was ein Abflanschen des Getriebes

vom Motor unmdglich macht.

Bis zum Einsatz der verstellbaren Ausriickgabel ist in solchen

Fdllen die Demontage des Getriebes vom Motor wie folgt durch-

zufiihren:

1.

Anlasser vom Getriebe ab-

schrauben und Motor so weit

drehen, bis die 3 Nieten-
kopfe auf der Druckplatte
(jeweils 120° versetzt) im
Durchbruch des Getriebege-
hduses am Anlasserflansch
sichtbar werden,

(s. Bild 15).

Auf jeden dieser Nieten-
képfe eine Distanzhiilse
P 219 aufstecken und mit

je einer Zylinderschraube

M 6x12, E-Nr. 900.067.008.02 ¥

festschrauben. Die Teller-
feder wird dabei angehoben
und die Spannung am Aus-
riicklager beseitigt,

(8. Bild 16}).

3

N
: -
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HINWEIS:

Bei Fahrzeugen mit verstell-
barer Ausriickgabel kann die
Spannung am Ausriicklager
durch Herausdrehen der Ein-
stellschraube am Gabelarm
beseitigt werden,

(s. Bild 17).

3. Ausriicklager mit einem
Schraubenzieher (am Durch-
bruch im Getriebegehduse)
um 90° verdrehen, bis sich
die Ausriickgabel iiber das
Ausriicklager schieben 1l&8t,
(B..B11d.18).

4. In dieser Stellung das Ge-

triebe vom Motor abflanschen.
18

Montagehinweise = Kupplungsseil auswechseln:

Wichtigste Voraussetzung fiir die Funktion der Kupplungsbet&dti-
gung ist die Einstellung der Kupplungsseillédnge.
(s. Schema - Kupplungsbet&dtigung)

Es ist daher folgendes zu

beachten:

Grundeinstellung der Seillé&nge
(gemessen von der Stirnfliche
des Gewindestilickes bis zur
Stirnfldche der Kontermutter)

betrdgt ca. 22 mm,

(s6. Bild 19).
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Beim Zusammentreffen unglinstiger Toleranzen an der Seil-
hiillenabstiitzung an der Tunnelriickwand oder im FuBhebelwerk
konnen trotz Beachtung der Grundeinstellung von 22 mm folgen-

de Fehler auftreten:

Die Seilhiille beschreibt in
Ruhestellung einen zu grofBen
Kreisbogen und springt aus
dem Fihrungsbiligel am Getriebe
(Seil muB kilirzer gestellt
werden), (s. Bild 20).

Die Seilhiille kommt bei durch-
getretenem Kupplungspedal

schon in Strecklage, bevor der
ndtige Ausriickweg erreicht ist 20

(Seil muB l&nger gestellt werden).

Montagehinweise - Kupplungsdrucklager:

Das Kupplungsdrucklager ist konstruktiv so ausgelegt, daB es
nur auf Zug beansprucht werden darf. Wird auf das Ausriickla-
ger Druck ausgeilibt, springen die Kugeln des Lagers {liber den

Bord des Lagerinnenringes, was zur sofortigen Zerstdrung fiihrt.
Es ist daher folgendes zu beachten:

1. Die Lagerung der Kupplungsdruckplatten darf nur so erfol-
gen, daB die Ausriicklager gegen StoBR geschiitzt sind.

2. Beim Anflanschen des Getriebes an den Motor muf darauf ge-
achtet werden, daB die Ausriickgabel nicht auf das Ausriick-

lager stodBt.

3. Vor der Montage der Kupplungsdruckplatte auf das Schwung-
rad, ist die Tellerfeder mit dem Sonderwerkzeug P 219 so
weit vorzuspannen, bis die 9 Schrauben zur Befestigung der
Druckplatte angelegt sind. Es darf unter keinen Umst&nden

ein Druck auf das Kupplungsausriicklager ausgeiibt werden.

4. Das Ausriicklager muB8 in Bewegung immer auf Zug gehalten
werden. Es ist daher stdndig darauf zu achten, daB das
Kupplungsseil leichtgédngig und durch die Riickzugfeder am
FuBhebelwerk gespannt ist.
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GETRIEBE

Die Fahrzeugtypen 911E und 911S Modell 70 sind serienmdBig
mit dem 5-Ganggetriebe, Typ 911/01 ausgeriistet.

tibersetzung 1. Gang A 11734 1 = 3,091
911:300.012:01 2. Gang GA 18/32 i = 1,778
3. Gang 0 23/28 i = 1,218

4, Gang V 27/25 i = 0,926

5. Gang ZA 29/22 i = 0,759

Rw. Gang 11/16 £ = 3,13

20/43
Achsilibersetzung K u, T 7/31 1 = 4,429

Der Fahrzeugtyp 911T Modell 70 ist serienmdfig mit dem
4-Ganggetriebe, Typ 911/00 ausgeriistet:

Ubersetzung 1. Gang A 11/34 i = 3,091
911.300.010.00 2. Gang HB 19731 1 = 31,632
3. Gang S 25/26 i = 1,040
4. Gang ZA 29/22 i = 0,759
Rw. Gang 11/16 3 = 3,13
20/43
Achsilibersetzung Ku. T /31 4 = 4,429
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GETRIEBE

Sonderwunsch fiir 911T und 911E

Sportomatic-Getriebe, Typ 905/20.

Ubersetzung 1. Gang C 15/36 i = 2,400
905.300.010.20 2: Gang I 20/31 i = 1,550
3. Gang 04 24/27 4 = 1,135

4. Gang X 28/24 i = 0,858

Rw. Gang 15717 {1 = 2,38

20/42

Wandleriibersetzung i = 2,19

Achsilibersetzung K. .. 1727 4 = 3,857

Sonderwunsch filir alle Typen Modell 70 mit Schaltgetriebe:

ZF-Sperrdifferntial mit 40 % Sperrwirkung
ZF-Sperrdifferential mit 80 % Sperrwirkung

Spezialiibersetzungen fiir Wettbewerbe
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Montagehinweise flir Getriebe ab Modell 70

1. Die Zahnr&dder des 1. und 2. Ganges wurden im Radsatz der

Getriebe ab Modell 70 geringfiligig verbreitert.

Diese Zahnrdder kodnnen auch fiir friihere Getriebe verwen-
det werden, jedoch unter Beachtung nachstehender Hinweise:

Im unglinstigsten Toleranz-
fall streifen die Gangrédder
unter Last auf der Spann-
platte bzw. an den Befesti- =~ =
gungsschrauben, ek
(s. Bild 21). RS . o

Der Austausch der R&dder 1.
und 2. Gang darf daher bei
Getrieben bis Modell 70 nur

in Verbindung mit folgenden

Teilen durchgefiihrt werden: 21
Unterlegplatte E~Nr. 901.:301.255.13
Spannplatte E-Nr. 901.301.035.13
Scheiben E-Nr. 900,025.,007.02
Schrauben E=Nr. 999.509.010.00

2. Das Ausgleichsgetriebe wurde verstdrkt.
Ausgleichskorb @ = 92 mm (frither 84 mm)
Damit wurden auch die Ausgleichsrdder und die Fiihrungsteile
derselben entsprechend dimensioniert.
Zu einem spdteren Zeitpunkt setzt ein im Inneren gednderter

Ausgleich ein.

Die Axial- und Verdrehsicherung wird anders gestaltet. Neu
hinzu kommt ein Ankerstilick in Verbindung mit Dehnschrauben

ohne Filihrungszapfen.

Der Ausgleichskorb in seiner jetzigen Ausfiihrung ist von

dieser Anderung nicht betroffen.

51



3.

52

Ab sofort ist flir Ersatzteil-
zwecke (DruckguBgetriebege-
hduse) nur mehr der ab Mo-
dell 70 eingefiihrte seit-
liche Getriebedeckel

E-Nr. 911.301.311.00 erhdlt-
lich,

Das Auge am Deckel dient zur
Fihrung der Seilhiille der

neuen gezogenen Kupplung und :
hat eine Bohrung von 16,5 mm @ 22
(8. Bild 22)-

Wird dieser Deckel fiir Getriebe bis Modell 70 verwendet, so
ist in dieses Auge die Delrinblichse (Reduzierstiick)

E-Nr. 911.423.423.00 einzuschieben. Die Kupplungsseilhiille
der frilheren Ausfiihrung kann sich in dieser Delrinbiichse
abstiitzen.

Der Uberbriickungsschalter am Sportomaticgetriebe wurde vom
vorderen Getriebedeckel seitlich an das Getriebegehduse
verlegt. Diese Anderung wurde notwendig, um das gleiche

Getriebe auch am Typ 914/6 verwenden zu konnen.

Beim Einbau dieses Getriebes in frilhere Fahrzeugtypen (Aus-
tauschgetriebe) ist darauf zu achten, daB die AnschluBkabel

zum Uberbriickungsschalter entsprechend verlegt werden.

Die Wandleriibersetzung hat sich fiir die Modelle 70 gedndert.
Sie wurde auf das hShere Drehmoment der 2,2 1 Motoren abge-
stimmt und betrdgt jetzt: i = 2,19 (frither i = 2,15).

Der Anprefdruck der Tellerfeder an der Trennkupplung des
Sportomatic-Getriebes Modell 70 wurde ebenfalls erhdht.

Der Umlenkhebel am Getriebegehduse fiir die Gaszugbetdtigung
wurde in den Schenkellédngen gedndert. Dadurch wurde eine
leichtere Betdtigung des Gaspedales erreicht.



8.

An allen Getrieben ab Modell 70 wird das AbmaB des Trieb-

wellenkopfes vom Nennmaf nur mehr in plus ausgedriickt.

Diese MaBnahme wurde notwendig, weil die Triebwellenein-
stellung neuerdings auf elektronischem Wege durchgefiihrt

wird und nur in plus angegeben werden kann.

Hinweis filir die Einstellung der Triebwelle ab Modell 70:

KonstruktionsmaB "R" Schaltgetriebe 63,20 mm
(friiher 63,50 mm)
KonstruktonsmaRg Sportomatic 54,20 mm
(friither 54,50 mm)

AbmaB "r" ist am Triebwellenkopf stirnseitig in 1/100 mm +
einsigniert.

Vor dem AbmaB ist als Kennzeichnung ein "N" (bedeutet neu)

eingeschlagen.

Beispiel:

KonstruktionsmaB "R" 63,20 mm
AbmaB "r" = N 18 - 0,18 mm
EinstellmaBs "E" 63,38 mm

Ab Modell 70 sind filir alle Typen 911 mit Schaltgetriebe als

Sonderwunsch zwei neue ZF-Sperrdifferentiale vorgesehen.

Sperrdifferential mit 40 % Sperrwirkung E-Nr. 901.332.053.12
Sperrdifferential mit 80 % Sperrwirkung E-Nr. 901.332.053.13

Beide Sperrdifferentiale sind im Prinzip gleich wie die

friher verwendete Ausfiihrung.

Sie unterscheiden sich lediglich in der Ausfiihrung und An-
ordnung der Lamellen.

Die Innenlamellen sind molybddnbeschichtet und gewdhr-

leisten eine konstantere Reibleistung als friiher.

Von den AuBenlamellen ist die jeweils auBen liegende ge-
wellt.
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Anordnung der Lamellen:

(vom Druckstilick ausgehend pro Seite)

Il

Innenlamelle (molybd&nbeschichtet)
4 AuBenlamellen (glatt)

40 3% Sperrwirkung

1 AuBenlamelle (gewellt)

80 % Sperrwirkung = 1 Innenlamelle (molybdédnbeschichtet)
2 AuBenlamellen (glatt)
1 Innenlamelle (molybdé&nbeschichtet)
1 AuBenlamelle (glatt)
1 AuBenlamelle (gewellt)

Die Zerlegungs- und Zusammenbauarbeiten sowie das Priifen des
ZF-Sperrdifferentiales sind in gleicher Weise durchzufiihren,

wie im Reparatur-Leitfaden beschrieben.

VORDERACHSE

Die Vorderachse des Typs 911E Modell 70 wurde auf die selbst-

tragenden hydropneumatischen Federbeine abgestimmt.
Von dieser Anderung sind folgende Teile betroffen:

Hilfstrdger E-Nr. 901.341.013.04
Querlenker links E-Nr. 901.341.003.02
Querlenker rechts E-Nr. 901.341.004.02

Der Hilfstrdger fiir den 911E unterscheidet sich von den ibri-
gen Ausfihrungen dadurch, daB an beiden Seiten im Bereich der
Querlenkeraufnahme die topffdrmigen Stilitzschalen (Abstiitzung

der HOhen-Einstellschraube) entfallen.

An den Querlenkern entfdllt die innere Verzahnung zur Auf-

nahme der Drehfederstibe.

An der Vorderachse der Typen 911T und 911S werden neue Ein-
stellschrauben zur Hoheneinstellung verwendet. Es handelt
sich um Zylinderschrauben mit Innen-Zwdlfkant E-Nr. 914.341.117.00,

die mehr Bodenfreiheit gewdhrleisten.

Diese Schrauben konnen kiinftig auch an allen friiheren Typen

verwendet werden.
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LENKUNG

Mit Serienanlauf wird in die Typen 911 Modell 70 die bereits
in frilheren Typen verwendete ZF-Lenkung in unverdnderter Bau-

weise eingebaut.

Zu einem spdteren Zeitpunkt wird der Typ 911T mit der ZF-
Lenkung des Typs 914/6 ausgerlistet. Diese Lenkung unterschei-

det sich nur geringfiligig von der bisherigen Ausfiihrung.

An allen Typen Modell 70 wird ab sofort die Nachlaufeinstellung
von 6° bis 7° 30' auf 5° 50' bis 6° 20 verringert. Dadurch

werden die Lenkkrédfte und die LenksttBigkeit reduziert.

Durch diese MaBnahme wurde eine Anderung an den Radkidsten

links und rechts vorne notwendig (s. Anderung an der Karos-
serie), d.h., daB die neue Nachlaufeinstellung nur ab Modell 70
m&glich ist.

BREMSEN

Alle Typen Modell 70 sind mit innenbeliifteten Zweikreis-

Scheibenbremsen vorne und hinten ausgeriistet.

Ausfiihrung der Festsatteln:

911T vorne: GrauguB~Ausfihrung

hinten: GrauguBf-Ausfiihrung

911E vorne: Leichtmetall-Ausfiihrung

hinten: GrauguB-Ausfiihrung

911S vorne: Leichtmetall-Ausfiihrung

hinten: GrauguB-Ausfiihrung
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Ab Einsatz Modell 70 wurden an der elektrischen Anlage fol-

gende Anderungen vorgenommen:

1. Wischer-Wascher-Schalter mit Intervallschaltung

Die Anlage hat 4 Schaltstellungen:

)
)

ca. alle 5 sec. 3 Wischbewegungen ) siehe Schaltplan

O: Ruhestellung

1
2: Wischer-Dauerlauf langsam ; Pos. 43 und 44
3 )

Wischer-Dauerlauf schnell

Durch Ziehen des Bet&tigungshebels zum Fahrer wird in
allen 4 Schaltstellungen die elektrische Scheibenwasch-

pumpe eingeschaltet.

In Stellung O erfolgt gleichzeitig ein Wischernachlauf

von 10 Wischerbewegungen.

2. Warnblinkanlage

Die Betdtigung der Warnblinkanlage erfolgt iiber einen
Druckschalter.

Eine hellrote Kontrollampe im Schalter zeigt das Arbeiten
der Anlage deutlich an, solange noch wenigstens eine
Blinkerlampe aufleuchtet.

3. Schliissel-Wdchter-Anlage

Die Typen 911 USA-Ausfiihrung sind mit einer Summanlage

ausgeriistet.

Steckt der Ziindschliissel im Lenk-Ziind-AnlaBschlof und wird
die Fahrertiir getffnet, so wird {iber den Tiirkontaktschalter
eine Summ-Einrichtung eingeschaltet, die den Fahrer er-

innert, den Ziindschliissel abzuziehen.

Der Summer ist hinter dem Handschuhkasten angebracht.
(s. Schaltplan Pos. 53)
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Aschenbecherleuchte

Oberhalb der Aschenbecherhalterung ist im Schalttafel-
Unterteil eine Leuchte (2 Watt) eingebaut, die bei Betdti-
gung des Lichtschalters eingeschaltet wird.

(s. Schaltplan Pos. 25)

Lenk=-Ziind-AnlaBschloB

Flir den Zindschliissel gibt es vier Stellungen:

O: LenkradschloB verriegelt, alle mit der Ziindung gekoppel-
ten Stromverbraucher sind ausgeschaltet. In dieser Stel-
lung kann mit dem Blinkerhebel das Parklicht eingeschal-

tet werden.

l: Lenkradschlof gebdffnet - alle elektrischen Verbraucher
auBer den Brems-Blink-Rlickfahrleuchten und dem Frisch-

luftgebldse sind eingeschaltet.

2: Motorziindung ist eingeschaltet; LenkradschloB getffnet.
Alle Stromverbraucher k&nnen eingeschaltet werden. Die
rote Lichtmaschinenkontrollampe und die griine Oldruck-
kontrollampe leuchten bei stehendem Motor auf, des-
gleichen die Handbremskontrolleuchte bei angezogener

Handbremse.

3: Durch Rechtsdrehen des Ziindschliissels wird der Anlasser
betdtigt.

Der Ziindschliissel kann nur in der Stellung O abgezogen

werden.

Beheizte Frontscheibe

Zu einem spdteren Zeitpunkt kann auf Sonderwunsch eine be-
heizte Frontscheibe (1- oder 2-stufig nach Wahl) eingebaut
werden. Diese Frontscheibe kann entweder separat oder ge-

koppelt mit der beheizten Heckscheibe geschaltet werden.
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Enderungen an der Karosserie Modell 70

1. Die Lagerung der Stofdidmpferbeine bzw. Federbeine an den
Radkidsten links und rechts wurde wegen Anderung der Nach-
einstellung um etwa 14 mm in Fahrtrichtung nach vorne ver-
setzt.

2. Fiir die gesamte Bodengruppe der Karosserie, wie Bodenplatte,
Lingstrdger, Radlaufwdnde und Sitzmulden wird verzinktes
Blech verwendet.

3. Aus Gewichtsgriinden wird an den Typen 911E und 911S der
hintere Deckel sowie das StoBffdngermittelteil in Alu-Aus-

fihrung aufgebaut.

Es ist zu beachten, daB filir diese Ausfilhrung die Gasfeder
fiir hinteren Deckel, E-Nr. 911.512.331.00, (mit geringerer

Zug- und Druckstufe = 22 kp, frither 36 kp) zu verwenden ist.

4, Die Schalttafel wurde auf die neuen vom Innenraum montier-
baren Instrumente abgestimmt.

Die Instrumente werden in Verbindung mit einem im Quer-
schnitt konischen gerillten Gummiring vom Fahrgastraum in
die Schalttafel eingesetzt. (Erleichterung der Demontage)

5. Die TlirauBengriffe wurden neu gestaltet. Das Offnen der
Tliren erfolgt ilber einen Betdtigungshebel auf der Innen-
seite des Tiirgriffes.

6. Die Targa-Ausfiihrungen sind mit einem leichteren Faltdach
ausgestattet. Die Konsolen des Dachrahmens sind aus Druck-
guB.

Gleichzeitig sind folgende Dichtungen gedndert:

a) Dichtung fiir Tliirfenster-Oberkante
b) Dichtung fiir Windschutzsdule

c) Dichtung filir Sturzbligel (Vorderseite)
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Alle Typen 911 Modell 70 sind mit PVC-Unterbodenschutz

gespritzt. (Ausgenommen 911S Serienausstattung.)

An Fahrzeugen fiir USA und Schweden ist der Fahrer- und
Beifahrersitz mit einer Lehnenverriegelung ausgeriistet.
Die Sitzverstellung wurde an allen Fahrzeugen um 50 mm

verldngert.

Alle Fahrzeuge Modell 70 sind mit einem Schliisselsatz,
bestehend aus 2 Hauptschliisseln und 2 Nebenschliisseln,

ausgerilistet.

Der Hauptschliissel (Schliisselkopf hinten schmdler) sperrt
alle im Fahrzeug befindlichen Schl&sser (bei Targa-Aus-
fihrung zusdtzlich SchloB am Deckelzug fiir Kofferraum)
und das Lenk-Ziind-AnlaBschloB.

Der Nebenschliissel (Schliisselkopf hinten breiter) sperrt

nur die Tilirschldsser und das Lenk-Ziind-AnlaBschloB.

Die Schliissel sind spiegelbildlich gleich und k&nnen auch

um 180° verdreht eingeflihrt werden.
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